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Jornadas de Aeronautica

Com a cabeca no ar

Os céus da Covilha foram invadidos por varias aeronaves que brindaram o muito puablico
e os habitantes da “cidade neve” com acrobacias e demonstracdes de voo. Esta parte
pratica das JAC 2005 foi também complementada por varias palestras.

Eduardo Alves

Cinco dias repletos de actividades
e demonstracdes marcaram o
décimo ano das Jornadas de Aero-
nautica da UBI. Entre os dias 12 e
14 de Outubro, 0 AeroUBI, Ntcleo
de Estudantes de Engenharia
Aeronautica da UBI levou a cabo
uma série de palestras sobre di-
versas tematicas do mundo dos
avides. Desde docentes universi-
tarios, passando por investigado-
res e incluindo responsaveis da
Forca Aérea Portuguesa, houve
lugar para varias palestras no
anfiteatro 8.1. da UBI. A parte
“mais tedrica” das jornadas ter-
minou com um encontro de anti-
gos alunos desta licenciatura que
trocaram opinides debateram as
suas experiéncias de trabalho, os
conhecimentos adquiridos e o fu-
turo nesta area.

Angelo Caldeira é o presidente do
AeroUBI e também o coordena-
dor de todo o evento. Com uma or-
ganizacao feita por sete elemen-
tos, Caldeira refere “que sdo neces-
sérios varios meses de prepara-
¢a0”. Sobretudo, para o aspecto
mais prético. E foi desse mesmo as-
pecto que o AeroUBI tratou no pas-
sado fim-de-semana. Durante
dois dias, o Aerdédromo da Covilha
foi “invadido” por todo o tipo de
aeronaves. Desde helicopteros
Alouette I11, da Forca Aérea Portu-
guesa, passando pelos avides Pio-
neer 200, Rally e Cessna AYV, os
amantes das aeronaves foram
brindados com quase tudo. Du-
rante todo o dia, os aparelhos fi-
caram em exposicdo e para os
mais aventureiros houve mesmo
a oportunidade do “baptismo de
v00”. Angelo Caldeira faz um ba-
lanco “muito positivo” de todas as
jornadas e espera que o apoio da
instituicdo e a presenca macica
das pessoas no aerédromo “se volte
arepetir”. Para finalizar as jorna-
das, dois avides F16, da Forca

O Festival Aéreo foi um dos pontos altos das jornadas

Aérea passaram em voo lento no
aerddromo local.

Camara apoia Sky Gu@rdian

Logo no primeiro dia de jornadas,
Jodo Esgalhado, vereador na CAma-
ra Municipal da Covilha surpreen-
dia docentes e alunos com o anuncio
da possibilidade de apoio financeiro
a aeronave nao-pilotada que esta a
ser desenvolvida na UBI. Para tal, o
responsavel autirquico refere que
a cAmara pode obter verbas para
esta finalidade através do Fundo
Florestal Permanente (FFP). Isto
porque o Sky Gu@rdian pode servir
também para ajudar no combate
aos incéndios e a vigilancia florestal.

Pedro Gamboa, docente responsa-
vel pelo projecto na UBI, sublinha o
lado positivo deste antncio, mas re-
fere que “ainda nio houve qualquer
contacto por parte da autarquia no
sentido de reunirmos e se trabalhar
sobre o assunto”. Gamboa diz que foi
com alguma surpresa que recebeu
esta noticia, até porque “a ligacao
entre a autarquia e Universidade
nio tem sido a melhor”.

Segunda fase de acesso ao Superior

UBI ganha mais 300 alunos

As matriculas dos alunos colocados no Ensino Superior através da segunda fase do

concurso de acesso ja terminaram. A UBI disponi

responderam 300 alunos.

Das 568 vagas nao preenchidas
na primeira fase de acesso ao Su-
perior, a UBI conseguiu preen-
cher 300. Os estudantes que
conseguiram um lugar nesta fase
do concurso ja tiveram opor-
tunidade de efectuar a sua ma-
tricula.

Nesta fase existem quatro licen-
ciaturas que voltaram a ficar sem
alunos. Engenharia Quimica, En-
genharia Téxtil, Fisica e Quimica,
variante ensino e Portugués e In-

glés, cursos que na primeira fase
nao registaram nenhum aluno co-
locado e que nesta segunda ronda
voltam a ficar vazios. Para além
destas quatro licenciaturas, os cur-
sos de Informatica Ensino e Lingua
e Cultura Portuguesas receberam
apenas mais um aluno. Ainda as-
sim, esta segunda fase parece ter
sido proveitosa para a institui¢do
com varios cursos a registarem o
preenchimento total das suas
vagas.

Em termos de plataforma, a aero-
nave esta terminada e pronta a
funcionar com um motor eléctri-
co. Em termos de sistemas para voo
auténomo, “ainda esta em fase de
desenvolvimento”, explica o do-
cente. Este adianta que “a parte
mais complicada do projecto esta
agora a comegar, trata-se da avi6-
nica, da electrénica do proprio a-
parelho e da instalacéo do sistema
de orientacdo”. Gamboa lembra
ainda que esta aeronave surge de
uma parceria entre diversas enti-
dades e dai a importancia de en-
contros prévios entre a UBL e a Ca-
mara da Covilhi. Reunides que
serviriam “para se verificarem
aslinhas de apoio, sea UBI, seatodas
as entidades envolvidas no pro-
jecto”. Durante as jornadas, a falta
de um hangar foi tema em voga.
Docentes e alunos referiam a in-
tencdo da autarquia em construir
um aeroporto. Dai a importancia
de se clarificar a questéo dos terre-
nos “até porque o projecto do han-
gar esta terminado e pronto a ar-
rancar”, sublinha o docente.

zou 568 lugares aos quais

Numa terceira fase que estd a
decorrer a nivel interno na UBI
estdo ainda disponiveis vagas em
vérios cursos. As candidaturas
podem ser realizadas até ao
proximo dia 4 de Novembro nos
Servigos Académicos da institui-
¢éo. Ao todo sdo 23 as licenciatu-
ras que disponibilizam lugares
para o ano lectivo 2005/2006.
Entre os cursos, Ciéncias Biomédi-
cas disponibiliza 1 vaga, Arqui-
tectura 7 e Economia 2.

Engenheiros
Civis a mais?

>J]oao Pires da Fonseca

Tera Portugal hoje mais Engenheiros Civis de que os que precisa? A
primeira resposta que surge de rompante é afirmativa, se tivermos
em conta as dificuldades de trabalho de um ntimero significativo de
colegas. Em principio a sociedade reage automaticamente ao excesso
de técnicos com determinada formacao, segundo uma logica econd-
mica de mercado em que os saldrios sdo inversamente proporcionais a
oferta. Mas essa logica mostra-se quase sempre incompleta e pode
conduzir a graves distor¢oes, durante um periodo de tempo em que,
lentamente, se vai tomando consciéncia mais profunda dos problemas
reais e da necessidade de solucoes.

S6 podendo ter uma opinido fundamentada no dominio em que pes-
soalmente estou activo, vou restringir a anélise ao campo das Estru-
turas de Engenharia Civil, deixando ao leitor a possibilidade de extrapo-
lar pelo menos algumas das conclusdes a outros dominios da engenharia.

A primeira questao que se pode colocar refere-se a qualificacdo técnica,
pois para os bons técnicos, para aqueles que sabem enfrentar e resolver
problemas sérios, as oportunidades de emprego sdo até mais risonhas
em Portugal do que noutros paises com mais tradi¢io na educagio su-
perior, em que a concorréncia é mais feroz entre engenheiros expe-
rientes. Estou convencido de que as armas mais valiosas para conseguir
a tdo falada mobilidade dentro do pais, na Europa ou no mundo séo a
competéncia e a qualidade, muito mais do que as harmonizac¢oes dos
planos de estudos, nivelados em geral por baixo. O que pode pois hoje
existir “a mais” no Pais é um ntimero de “licenciados em engenharia ci-
vil” que néo tiveram oportunidade de adquirir verdadeiramente as
competéncias de um engenheiro, quer por sua culpa, quer por insu-
ficiéncia dos professores e do proprio sistema de ensino, que, apostado
em resolver com o aparente “sucesso” escolar a questao econémica, cria
desse modo os problemas bem mais graves de uma formacio académica
deficiente. A questao decisiva é no entanto outra, pois se nos quisermos
aproximar dos niveis de desenvolvimento de outros paises que nos le-
vam algumas décadas de avanco, teremos que assentar 0s nossos passos
em solidas fundacoes de qualidade.

£ bom recordar o drama das pontes que de ha uns anos para c4, desde
Entre-os-Rios, nos tem passado a preocupar. Porque sera que os
portugueses ficaram desde essa altura mais preocupados ao atravessar
pontes? Todos se deram conta de que se nada for feito as pontes podem
ruir e de que sdo necessarios engenheiros civis para inspeccionar
regularmente as pontes e os edificios.

E lembrar também o caso da Ponte da Europa em Coimbra. Quanto foi
necessario dispender para corrigir precipitacdes e faltas de planea-
mento? Que riscos se poderiam ter evitado se tivesse havido maior
ponderacdo e acima de tudo se todo o projecto tivesse sido revisto com
profundidade antes de ser posto a concurso. Sera porventura do
conhecimento geral que em paises como a Alemanha todos os projectos
de estruturas, apos serem elaborados por um engenheiro, sao obriga-
toriamente revistos por outro independente e que este tltimo tem de
ter demonstrado experiéncia suficiente num exame, na sequéncia de
varios anos de profissao? Instituir o sistema de revisdo obrigatéria de
projectos afigura-se uma questdo vital, se se quiserem evitar acidentes
e demolicoes precoces de estruturas.

Sendo Portugal um pais com elevado risco sismico em algumas regioes,
como por exemplo Lisboa e Algarve, os habitantes de edificios antigos
ou recentes devem ter a garantia de que as suas casas estdo convenien-
temente contraventadas (preparadas para resistir a sismos e ventos).
As autarquias deveriam ocupar engenheiros com essa tarefa, ou pelo
menos transferir essa responsabilidade para os seus municipes, escla-
recendo-os do real risco sismico e da necessidade de mandar verificar a
estabilidade das estruturas relativamente a forcas horizontais equiva-
lentes a accio dos sismos. S6 assim poderemos viver responsavelmente
mais tranquilos, esperando que no dia em que um sismo nos surpreenda,
a estrutura da nossa casa responda convenientemente, ou seja, que
nos deixe pelo menos sair vivos antes de nos cair em cima e que passado
o susto ndo seja demasiado dispendiosa a reparacao eficaz das avarias.

Em resumo: a) Verificacdo de projectos, fiscalizacdo de obras,
certificacdo de estruturas de edificios e pontes antigas, racionalizacao
de processos e métodos de construcao sdo algumas das enormes tarefas
que faz falta realizar no nosso Portugal de 2005; b) Pode actualmente
existir um excedente de licenciados menos bem preparados por insti-
tui¢des sem condi¢des para o ensino da engenharia que deveriam talvez
ser reestruturadas ou encerrar, mas os engenheiros civis, se forem bons,
nunca serdo demais.




